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Was ist der Politik der Erhalt der Fahre wert?

Wirtschaftsausschuss des Stadtrats fordert Oberbiirgermeister Uwe Santjer zum Handeln auf

Von Thomas Sassen

CUXHAVEN/BRUNSBUTTEL. Mit ei-
nem moglichen Ende der Fahrver-
bindung Cuxhaven-Brunsbiittel
will sich der Rat der Stadt Cuxha-
ven nicht abfinden. Die Mitglie-
der des Verkehrsausschusses be-
auftragten am Mittwoch mit ei-
nem einstimmigen Beschluss
Oberbiirgermeister Uwe Santjer
(SPD), alles Notwendige dafiir zu
tun, dass die Fdhrverbindung er-
halten bleibt.

Der Insolvenzantrag der Betrei-
bergesellschaft Elbferry GmbH sei
ein Alarmsignal, er biete aber
auch die grofle Chance zur Wei-
terfiihrung der Linie mit einer an-
deren Gesellschafterstruktur. Der
Vorschlag des Insolvenzverwal-
ters Berend Bohme fiir einen run-
den Tisch sollte durch die Stadte
Cuxhaven und Brunsbiittel aufge-
griffen und unterstiitzt werden, so
der Antrag der Gruppe aus SPD,
Griinen und Linken sowie der
Fraktion der Cuxhavener, der
auch von der CDU und der FDP-

Fraktion gleichermallen mitgetra-
gen wird.

In der Begriindung erinnerte
Gruppensprecher Gunnar Wege-
ner (SPD) an einen Beschluss
vom 7. Dezember 2017, in dem
der Rat die volkswirtschaftliche
und regionalpolitische Bedeutung
der Fahrlinie betont und fiir eine
Fortfiihrung plédiert hatte, nach-
dem damals die Vorgédngergesell-
schaft Elblink Konkurs angemel-
det hatte. Um jetzt eine dauerhaf-
te Absicherung der Fihrlinie zu
ermoglichen, miissten mdglicher-
weise auch ungewohnliche Wege
angedacht werden, so Wegener in
seiner Begriindung. So konnte die
Griindung einer Infrastrukturge-
sellschaft fiir den Bau oder Kauf
geeigneter Fahrschiffe in Betracht
gezogen werden, die den Féahrbe-
trieb ausschreibt und dauerhaft fi-
nanziell absichert.

Beatrice Lohmann mahnte im
Ausschuss allerdings, realistisch
zu bleiben. Angesichts der
schwierigen Haushaltslage kénne

die Stadt kaum Mittel fiir einen
Fiahrbetrieb ausgeben. Gefordert
seien jetzt neben den Lindern
und Kommunen insbesondere die
Bundestagsabgeordneten aus der
Region Daniel Schneider (SPD),
Enak Ferlemann (CDU) und Ste-
fan Wenzel (Die Griinen).

Teil der Infrastruktur

Sie sollten sich beim Bund fiir den
Erhalt der Linie einsetzen und da-
fiir Sorge tragen, dass die Verbin-
dung iiber die Elbe den Status wie
eine Stralenverbindung erhilt. In
vielen anderen Liandern, wie zum
Beispiel Kanada, den USA, Nor-
wegen oder Neuseeland kiimmert
sich der Staat um etliche Fahrlini-
en, die zur Verkehrsinfrastruktur
der Lénder gezdhlt werden. Das
hat eine Untersuchung ergeben,
die Caroline Kasper in Abstim-
mung mit der SPD-Fraktion erar-
beitet hatte. Der Titel: , Fahrbe-
trieb und Wandel in der Féhrtech-
nologie — Deutschland im Ver-
gleich mit anderen Landern“. Da-

rin wurden auch die moglichen
Antriebssysteme beleuchtet.

Die ,Greenferry I“ mit ihrem
LNG-Antrieb (basierend auf Fliis-
siggas) gilt als besonders umwelt-
freundlich, weil beim Betrieb
deutlich weniger Schadstoffe an-
fallen als bei einer dieselbetriebe-
nen Fédhre. Der derzeit hohe Gas-
preis hat den Betrieb zunehmend
unwirtschaftlich gemacht. Darauf
hatte Hinrich Ahlers in einem
Pressegesprach zusammen mit
dem Insolvenzverwalter hinge-
wiesen. Der Preis fiir LNG sei ver-
glichen mit Mérz dieses Jahres, als
die Linie den Betrieb aufgenom-
men hatte, um das Fiinffache ge-
stiegen.

Wiéhrend aus der Politik Soli-
daritdtsbekundungen aus allen
Lagern kommen, reagieren die
Landesregierungen von Schles-
wig-Holstein und Niedersachsen
ablehnend bis abwartend, wenn
es um die Frage moglicher Finanz-
hilfen fiir die Elbferry GmbH geht.
Schleswig-Holsteins Wirtschafts-

minister hat Subventionen rund-
weg abgelehnt, aus dem nieder-
sdchsischen Wirtschaftsministeri-
um war auf eine Anfrage zu ho-
ren, dass man zunéichst einmal die
wirtschaftliche Tragfihigkeit des
Betriebes priifen miisse. Dabei
gehe es in erster Linie um die Fra-
ge, ob die vom Betreiber in der
Konzeption angepeilten Lkw-
Transporte auch tatséchlich er-
reicht werden konnen. Auf dem
Transport von Lkw basierte die
Wirtschaftlichkeitsberechnung
der Elbferry-Gesellschafter.

Zukunftskonzept erarbeiten

Der Insolvenzverwalter Berend
Bohme aus Bremen hatte ange-
kiindigt, die Entscheider mog-
lichst schnell an einen runden
Tisch zu holen, um iiber ein trag-
fadhiges Zukunftskonzept fiir die
Fihrlinie zu sprechen. Dabei, so
Bohme wortlich, miissten die Po-
litiker dann beweisen, was ihnen
der Erhalt der Linie tatsdchlich
wert ist.



