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Cuxhavener Nachrichten

Mittwoch, 26. Juli 2017

Serie , Rauf aufs Rad”: Lebhafte Podiumsdiskussion zur Fahrradstadt Cuxhaven

Radfahren in Cuxhaven ist streckenweise ein Abenteuer. Wie hier am Kaemmererplatz ist die Situation fiir Radfahrer oft uniibersich
Daraus entstehen dann solche Aktionen, wie sie dieses Foto dokumentiert. Das Problem: Radwege enden plotzlich und es ist nicht zu erkennen, wo es weitergeht.
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tlich. Keiner weiB, wo das Radfahren erlaubt ist und wo nicht.

Foto: Sassen

yStadt vom Radverkehr iiberrollt®

Oberbiirgermeister und Experten einig: Cuxhaven braucht ein tibergeordnetes Konzept / Pladoyer fiir ein besseres Miteinander

Von Joscha Kuczorra

CUXHAVEN. Was ist notig, um Cux-
haven zu einer fahrradfreundlichen
Stadt zu machen? Oder ist der Schritt
dahin gar nicht mdglich? Dass diese
Fragen durchaus Brisanz haben, zeig-
te sich auf einer Podiumsdiskussion
unter dem Titel ,Rauf aufs Rad: Cux-
haven auf dem Weg zur Fahrrad-
stadt?”. Der Einladung der Cuxhave-
ner Nachrichten ins Havenhostel
folgten mehr als 100 Gaste.

,Wir sind von den Fahrrddern
tiberrollt worden. Darauf hat sich
keiner so einrichten konnen“,
raumte Cuxha-
vens  Oberbiir-
germeister  Ul-
rich Getsch ein.
Die Stadt habe
nicht damit ge-
rechnet, dass der
Fahrradverkehr

derart rasant an
Beliebtheit ge-
winne. Aber Cuxhaven habe beste
Voraussetzungen, um die Fahr-
radfahrer fiir die Stadt zu begeis-
tern. In diesem Punkt waren sich
alle Diskussionsteilnehmer einig.
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KOMMENTAR

Von Thomas Sassen

ufbruch in Richtung Rad-

fahrerparadies? Davon

war bei der Podiumsdis-

kussion der Cuxhavener
Nachrichten noch nicht viel zu spii-
ren. Natiirlich fiel immer wieder
das Wort Konzept. Man miisste da
mal..., man sollte ..., Schnellwege
fiir das ganze Stadtgebiet, ein exter-
nes Planungsbiiro ansprechen, Be-
darfe feststellen ... So weit, so
schwammig.

Der Oberbiirgermeister lehnte
sich weit aus dem Fenster, als er
die Summe von 650 000 Euro nann-
te, die die Stadt seiner Meinung
nach ausgeben sollte, um die Rad-
fahrerinfrastruktur zu verbessern.
Das ist schon mal eine Ansage, die
aber von der Politik bisher noch
nicht unterstiitzt wird. Die Chan-
cen, die sich aus einem Mehr an
Radverkehr fiir die Stadt, ihre Biir-
ger und den Tourismus ergeben,
werden immer deutlicher sichtbar.
Was noch fehlt, ist ein Masterplan
Fahrradstadt, der nun in Angriff ge-

Rauf aufs Rad

Nun gelte es, entsprechende Mal3-
nahmen zu ergreifen, um die Vo-
raussetzungen fiir Radler zu ver-
bessern. Gefordert wurde vor al-
lem, die Hauptstrecken nach Sah-
lenburg, Altenwalde und Alten-
bruch so auszubauen, dass sie von
Pendlern sicher und ziigig befah-
ren werden kénnen.

Mit der Note 3,6 belegt Cuxha-
ven lediglich Platz 123 von 364
mittelgroflen Stddten beim aktuel-
len Fahrrad-Klima-Test des Allge-
meinen Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADFC). Vor dem Hintergrund,
dass der Radtourismus so wichtig
ist, konne sich Cuxhaven ein sol-
ches Abschneiden nicht erlauben,
befand Getsch.
,Ich bin nicht
der  Meinung,
| dass wir mit den
MaRnahmen, die
wir bisher ergrif-
¢ fen haben, von
einer  fahrrad-
freundlichen
Stadt reden kon-
nen. Wir miissen uns auf den Weg
dahin machen.

Das Hauptproblem sei der Zu-
stand der bestehenden Radwege.
Dafiir, so Getsch, wolle die Stadt

Vorfahrt fiir den Drahtesel in Cuxhaven ?

nommen werden sollte. Da ist bis-
her noch zu wenig auf dem Tisch.
Aus der Bevolkerung sind zahlrei-
che konkrete Anregungen fiir Ver-
besserungen gekommen, die auf
der CN-Online-Seite nachzulesen
sind. Der Fahrradsommer 2017 ist
leider ohne positive Verdnderungen
geblieben. Da hat sich noch nichts
getan.

Vermutlich ist der Leidensdruck
nicht grof} genug. Der Cuxhavener
Autofahrer kennt keine Staus in der
Innenstadt. Aufler zu Pfingsten in
den Kurgebieten und im Hafen. Der
frische Seewind verteilt Abgase und
Feinstaub und ldsst den Autofahrer
die Folgen seiner Bequemlichkeit
nicht direkt spiiren. Anders als in
Stddten wie Berlin und Hamburg,
wo massiv in bessere Radstrecken
investiert wird.

Wenn wir nicht schon so viel
Zeit verloren hdtten, ware das alles
nicht so dramatisch. Doch es wird
hochste Zeit, sich auf den Weg zu
machen, um auf die kiinftigen He-
rausforderungen vorbereitet zu
sein und nicht, wie der Oberbiirger-
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ihr Budget erhohen. Bisher inves-
tiert Cuxhaven jihrlich rund
200000 Euro in den Unterhalt
des Radwegenetzes. Er konne
sich vorstellen, dieses Budget auf
650 000 Euro aufzustocken. Da-
fiir miisste auch ein Konzept fiir
die Fahrradférderung von exter-
nen Fachleuten ausgearbeitet

o «;,; Der Radverkehr birgt
.~ grofte Chancen fiir die Stadt

meister es ausdriickte, von den vie-
len Fahrradern iiberrollt zu wer-
den. Es geht darum, die Tragweite
des Themas fiir Deutschlands grof-
tes Nordseeheilbad zu erkennen
und daraus die richtigen Schliisse
zu ziehen. Dabei miissen alle Ver-
kehrstrdger an einen Tisch und sich
auf eine Agenda zur Fahrradstadt
verstandigen. Nur dann kann Cux-
haven in 30 Jahren die Lebensqua-
litdt aufweisen, die sich die Biirger
wiinschen.

Von der Inklusionsbewegung
kann dabei eine Menge abgeschaut
werden. Ebenso wie alle baulichen
Mafinahmen im Vorfeld auf ihre
Behindertenfreundlichkeit  abge-
klopft werden, sollte dies auch im
Hinblick darauf geschehen, wie gut
oder schlecht Radfahrer damit zu-
rechtkommen.

Das macht Arbeit, doch die zahlt
sich am Ende aus, auch durch Ein-
sparungen im Stadtsdckl. Das be-
weisen zahlreiche Beispiele ande-
rer Kommunen. Also los, kraftig in
die Pedale getreten fiir ein Radler-
paradies Cuxhaven!

Die Teilnehmer an der Podiumsdiskussion neben dem Moderator Felix Weiper (v.l.): Thorsten Larschow, Ulrich
Getsch, Riidiger Kurmann, Stephan Zukowsky und Michael Glenz (nicht im Bild: Karsten Schrader).

werden. ,,Das ist aus meiner Sicht
dringend notwendig, um der Pro-
bleme Herr zu werden.“ Ob er
dies durchbringen kénne, wisse er
aber nicht. Zudem wies Getsch
daraufhin, dass nicht alles in der
Macht der Stadt liege. Sie sei da-
rauf angewiesen, dass sie Forder-
mittel bekomme. Auch der Land-
kreis und der Hafenbetreiber
NPorts haben ein Woértchen mit-
zureden, wenn es um den Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur geht.

Die Worte des Oberbiirgermeis-
ters wurden skeptisch von leiden-
schaftlichen Radfahrern aufge-
nommen. Diese wurden am Dis-
kussionstisch  vertreten durch
Torsten Larschow, Inhaber des
Fahrrad-Geschifts ,,Rad & Tour,
Stephan Zukowsky, Vorsitzender
des ADFC-Ortsvereins Cuxhaven
und Michael Glenz vom Ver-
kehrsclub Deutschland. ,Es tut
mir weh, wenn ich sehe, welche
Chance in Cuxhaven verpasst
wurde“, drgerte sich Glenz. ,Es
wird einfach nicht geniigend mit-
gedacht, was die Bediirfnisse der
Radfahrer angeht.“ 50 Jahre lang
sei die Verkehrsfithrung lediglich
auf den Autoverkehr ausgerichtet
gewesen. Nun miisse die Stadt be-
reit fiir ein Umdenken sein.

Dafiir benétige Cuxhaven ein
Planungskonzept, das von Exper-
ten erstellt werden miisse, so der
Appell des ADFC-Vorsitzenden
Zukowsky. Damit stieR er auf Zu-
stimmung. Dass man auch ,quer-
denken“ miisse, hob Thorsten
Larschow hervor. Er appellierte
dafiir, dass die Stadt schnelle Rad-
wege ins Zentrum benotige. Denn
gut angebundene Stadtteile er-
hohten ihren Wert.

AuRerdem, so Larschow, brin-
ge jeder gefahrene Radkilometer
Geld in die Kassen der Stadt. Je-
der gefahrene Autokilometer kos-
te dagegen Geld. Deshalb miisse

Foto: Kuczorra

die Stadt alles dafiir tun, um den
Radverkehr zu fordern. Wichtig
sei es, Hindernisse fiir Radfahrer
abzubauen. Der Radverkehr miis-
se ziigig flieBen konnen. Fiir Lar-
schow ist klar: Die Férderung des
Fahrrades geht auf Kosten des
Autoverkehrs.

besseres Miteinander im StraBen-

verkehr. Foto: Kuczorra

Auf der anderen Seite sald Riidi-
ger Kurmann, Vorsitzender der
Wihlergemeinschaft ,Die Cuxha-
vener“. Seiner Meinung nach
muss Cuxhaven in Sachen Fahr-
radstadt auf die Euphoriebremse
treten. ,Wir konnen kein Geld
ausgeben, ohne dass wir wissen,
wofiir.“

Karsten Schrader, Erster Polizei-
hauptkommissar, wies darauf hin,
dass es hiufig Zoff zwischen Auto-
und Radfahrern gebe. Er hofft zu-
kiinftig auf ein besseres Miteinan-
der. ,Die Verkehrsmoral der Rad-
fahrer ist genauso gut wie die der
Autofahrer — aber eben auch genau-
so schlecht. Das Unrechtsbe-
wusstsein in allen Bevolkerungs-
gruppen Cuxhavens habe ,deutli-
ches Potenzial nach oben.“ Des-
halb hofft Schrader: ,,Die Verkehrs-
filhrung muss so aufgebaut sein,
dass der Verkehr von allein l4uft.”



