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Preisgekront: der Wasserstoffzug

Erfolg flir den Wasserstoffzug — Verband der europaischen Eisenbahnindustrie wiirdigt Innovationsprojekt

BREMERVORDE. Es ist ein weiterer Erfolg fiir den Wasserstoffzug: Der Verband
der europadischen Eisenbahnindustrie (The European Rail Supply Industry As-
sociation, UNIFE) zeichnet das als wegweisend geltende und international be-
achtete Projekt mit seinem , European Railway Award” 2021 aus. Bremervor-
de ist eine wichtige Adresse fiir den innovativen Zug, da die EVB Projektpartner
ist und es zurzeit mit dem Bau der Wasserstofftankstelle vorangeht.

2018 hat die Landesnahver-
kehrsgesellschaft Niedersachsen
(LNVG) die ersten Brennstoff-
zellentriebziige der Welt im
Fahrgastbetrieb testen lassen -
im Regelbetrieb auf EVB-Glei-
sen. Ab 2022 sollen 14 Triebzii-
ge, die mit Wasserstoff statt Die-
sel angetrieben werden, im Re-
gelbetrieb fahren. Damit bleibt
die LNVG Vorreiterin in
Deutschland.

In der Begriindung der Jury
heillt es unter anderem: ,Der
Nachweis, dass alternative Tech-
nologien das gleiche Leistungs-
niveau ohne Emissionen bieten
konnen, erdffnet die Perspektive
eines vollstdndig emissionsfreien
Eisenbahnsystems, das es der
Schiene ermdéglicht, das umwelt-
freundlichste Landverkehrsmit-
tel zu bleiben.“ Die Jury besteht
aus Vorstandschefs der Eisen-
bahn- und Bahnindustrie, EU-
Entscheidungstrdgern, fritheren

Gewinnern und ausgewdhlten
Journalisten.

,Die Wiirdigung durch den Eu-
ropean Railway Award 2021 ver-
deutlicht noch einmal, dass wir
hier in Niedersachsen mit dem
Einsatz der weltweit ersten emis-
sionsfreien Wasserstoftziige echte
Pionierarbeit leisten. Mit der
Brennstoffzellentechnologie als
umweltfreundliche  Alternative
zum Diesel-Antrieb zeigen wir,
wie der Schienenverkehr in Zu-
kunft klimafreundlich und emissi-
onsfrei betrieben werden kann®,
kommentierte ~ Niedersachsens
Verkehrsminister Dr. Bernd Al-
thusmann die Auszeichnung. Der
erfolgreiche Probebetrieb belege,
dass diese Technologie absolut
alltagstauglich sei. Ich bin sehr
stolz, dass das Verkehrsministeri-
um die Kosten fiir die Beschaf-
fung der 14 Ziige in Hohe von
tiber 85 Millionen Euro {ibernom-
men hat und damit dieses wegwei-

sende Projekt gemeinsam mit der
LNVG auf die Schiene bringt.“

Auch der neue EVB-Geschifts-
fithrer Christoph Grimm freute
sich tiber die Wiirdigung des Pro-
jektes: , Die 18-monatige Testpha-
se verlief sehr erfolgreich. Die ver-
trauensvolle Zusammenarbeit mit
unseren Partnern hat sich in die-
ser Zeit bewédhrt. Wir freuen uns,
dass dank der wegweisenden Ent-
scheidung der LNVG nun die ge-
samte Dieselflotte im Weser-Elbe-
Netz durch Brennstoffzellenziige
ersetzt werden kann.“

Carmen Schwabl, Geschéfts-
fiihrerin der LNVG, bedankt sich
fiir die Auszeichnung, auf die alle
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
stolz seien: ,Es ist ja nicht ganz
selbstverstdndlich, dass ein Un-
ternehmen der 6ffentlichen Hand
eine technologische Entwicklung
dieser Tragweite auslost und be-
gleitet. Mit unseren Partnern in
der Testphase ist eine echte Welt-
premiere im Fahrgastbetrieb in
Niedersachsen gelungen.*

Die LNVG habe nach Alterna-
tiven zum Diesel-Antrieb gesucht,
auf dem Markt aber keine gefun-
den: ,Wir wollten Stillstand
durchbrechen! In Deutschland
wird schon lange {iber die Ver-
kehrs- und Energiewende sowie

Klimaschutz gesprochen. Wir hat-
ten aber den Eindruck, dass im
Schienenpersonennahverkehr

niemand wirklich ein praxisbezo-
genes Projekt begonnen hatte, um
Alternativen zum Dieselantrieb
zu finden. Deshalb sind wir mit
der Initiative, Wasserstoff einzu-
setzen, auf die Industrie zugegan-
gen. Unser Ziel war eine echte Al-
ternative zum Diesel zu bieten,
marktreif zu machen und in ei-
nem ersten Netz im téglichen
Fahrgastbetrieb einzusetzen.“

Keine weiteren Dieselloks

Inzwischen hat die LNVG eine
Grundsatzentscheidung fiir Stre-
cken ohne Oberleitungen getrof-
fen: ,Wir werden keine neuen
Diesel-Fahrzeuge mehr kaufen®,
sagt Schwabl. Nach Angaben der
LNVG ist sie mit ihrem Fahrzeug-
pool die erste Eigenttimerin zahl-
reicher Eisenbahnfahrzeuge in
Deutschland, die bei neuen Fahr-
zeugen fiir nicht elektrifizierte
Strecken ausschlieRlich auf alter-
native Antriebe setzt. Schwabl:
,Derzeit bieten sich Antriebe mit
Brennstoffzellen oder auch Batte-
rietechnik an. Wir werden je nach
Netz entscheiden.“ Das bedeutet
konkret: ,Batterietechnik wiére
vor allem fiir Netze interessant, in

denen nur kurze Oberleitungslii-
cken tiiberbriickt werden miissen.
Es muss eine ausreichende Mog-
lichkeit zum Nachladen geschaf-
fen werden oder vorhandene
Oberleitungsabschnitte  genutzt
werden. Bei grofleren Liicken ha-
ben Brennstoffzellenziige Vorteile
bei Reichweite und Einsatzflexibi-
litat“, erlautert Schwabl.

Dass ein Aufgabentrdger wie
die LNVG so konsequent an der
griinen Zukunft auf der Schiene
arbeite, sei bemerkenswert und
suche seinesgleichen in Europa,
sagte Dr. Jorg Nikutta, Geschifts-
fithrer Deutschland und Oster-
reich der Alstom Transport
Deutschland GmbH. Insofern
wundere es nicht, dass das Team
der LNVG mit dem European
Railway Award fiir seinen Pio-
niergeist beim Wasserstoffantrieb
geehrt wird.

Auch der Hersteller des Was-
serstoffs gratuliert zum Erfolg:
,Wir freuen uns, mit unserer Er-
fahrung im Tankstellenbau und in
der Wasserstoffversorgung zum
Gelingen des international beach-
teten Leuchtturmprojekts beizu-
tragen“, sagte Dr. Mathias Kranz,
bei Linde verantwortlich fiir das
sogenannte Onsite- und Bulkge-
schéft in Deutschland. (ts/bz)



