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Ein Bagger holt bei Arbeiten zur Elbvertiefung Baggergut aus einem

Hafenbecken in Hamburg. Die stetig ansteigenden Mengen an Schlick gefahrden trotz In-

vestition von gut 286 Millionen Euro allein durch die Hansestadt das Ziel, attraktiver Anlaufhafen fiir groBe Containerschiffe zu bleiben. Foto: Heimken / dpa

Wer lost das Schlickproblem?

Debatte um Verklappung bei Scharhérn und am , Neuen Liichtergrund” / Neues Verfahren einsetzen?

CUXHAVEN. Nach dem am Montag
offiziell verkiindeten Ende der Elb-
vertiefung und vor dem angekiindig-
ten Bund-Lander-Gipfel zur Lésung
der Schlickfrage versuchen Umwelt-
schiitzer, Politik und die Hamburger
Hafenbehorde (HPA) die Deutungsho-
heit tiber die Frage des Umgangs
mit den Baggermassen zu gewinnen,
die insbesondere im Hamburger Ha-
fen fiir massive Probleme sorgen.

Die Biirgerinitiative ,Rettet das
Cux-Watt“ hatte dem Parlamenta-
rischen Staatssekretdr beim Bun-
desverkehrsminister, Enak Ferle-
mann, einen Brief geschrieben, in
dem sie ihm deutlich machte, dass
aus ihrer Sicht weder die von
Hamburg geplante Verklappung
von belastetem Hafenschlick bei
der Vogelinsel Scharhérn, noch
belastetes Baggergut aus der Bun-
deswasserstraRe  im  Verklap-
pungsgebiet ,Neuer Liichter-
grund“ vor Cuxhavens Haustiir

gehorten. Ferlemann hatte sich
kiirzlich ablehnend gegeniiber
den Hamburger Plinen geduRert,
die Verklappungsstelle des Bun-
des am ,Neuen Liichtergrund®,
wo jahrlich bis zu 2,5 Millionen
Kubikmeter belastetes Baggergut
verklappt werden konnen, aber
unerwihnt gelassen. Dies steht
fiir die Initiative im Widerspruch.

Ferlemann gibt in seinem Ant-
wortschreiben an die BI die Aus-
wirkungsprognose der Bundesan-
stalt fiir Gewdsserkunde fiir die
Unterbringung von Baggergut im
Bereich ,Neuer Liichtergrund“
wider, in der davon ausgegangen
werde, dass ecine Beeinflussung
des Cuxhavener Watts durch die
Verklappung ,teils gar nicht gege-
ben ist oder eine Erheblichkeits-
schwelle, zu deren Bestimmung
die Auswirkungsprognose u.a. er-
stellt wurde, nicht tiberschreitet*.

Zudem, so Ferlemann, bedeute
die Einteilung des Baggerguts in
einen hoheren Fall der Schad-
stoffbelastung nicht automatisch,

dass daraus eine Beeintridchtigung
oder Gefdhrdung abgeleitet wer-
den kénne. Grundsitzlich werde
groer Wert auf die Minimierung
der Umweltauswirkungen durch
das Baggergut gelegt. Uber die
umweltrechtlichen Belange und
die Genehmigung von Verklap-
pungsgebieten wie bei Scharhorn
wiirden allerdings allein die zu-
stindigen Landesbehorden und
nicht der Bund entscheiden.

Verwaésserte Bestimmungen?

Die Biirgerinitiative  kritisiert,
dass der Staatssekretdr mit seiner
Antwort die ,,Gemeinsamen
Ubergangsbestimmungen ~ zum
Umgang mit Baggergut in Kiisten-
gewdssern“ (GUBAK) zu verwis-
sern versuche. ,Es stellt sich die
Frage, warum es iiberhaupt Be-
stimmungen zum Umgang mit
Baggergut in Kiistengewissern
gibt, so Peter Roland von ,Rettet
das Cux-Watt“. Ferlemann versu-
che zu verharmlosen und die der-
zeitige Verklappungspraxis der

Wasserstraen- und Schifffahrts-
verwaltung zu rechtfertigen.

Eine Methode, wie man der
wachsenden Baggermassen auf
intelligentere Weise Herr werden
und sie auf die Hilfte reduzieren
konnte, fiihren ,Rettet das Cux-
Watt“ und das ,,Regionale Biind-
nis gegen Elbvertiefung” ins Feld.
Sie stammt von dem Emder Inge-
nieur Dr. Norbert Greiser und be-
inhaltet zum einen ecine wesent-
lich effektivere Messtechnik fiir
dic Sedimentschichten mittels
Sonden und zum anderen die
Verdichtung des Schlicks durch
Zufithrung von Sauerstoff zu ei-
ner puddingartigen Masse. Dieses
sogenannte Sedimentkonditionie-
rungs-Verfahren werde bereits in
vielen Hifen erfolgreich ange-
wendet. Allerdings lehne Ham-
burg dessen Anwendung bislang
kategorisch ab. So habe Jens Mei-
er, Chef der Hafenbehorde HPA,
die Greiser-Methode erst kiirzlich
fiir den Hamburger Hafen als un-
tauglich bezeichnet. (red/ur)



